Die Traunbrlcke der Salzkammer gut - L okalbahn
Erbaut: 1893/94, nach 1957 Umbau al's StralRenbriicke

Technische Denkmale

Die Erhaltung von technischen Bauten als Zeugen unserer Industriekultur stellt heute ein
besonderes Anliegen der Denkmalpflege dar. Die aktuelle Diskussion tber den Neubau der
Lokalbahn-Bricke in Kaltenbach zeigt, dal3 technischen Denkmalen noch nicht von allen
Seiten der entsprechende Stellenwert zugemessen wird.

Die Salzkammer gut-L okalbahn

Mit der Er6ffnung der Kronprinz-Rudolf-Bahn 1877 war das innere, sudliche und 6stliche
Salzkammergut weitgehend an das internationale Schienennetz angeschlossen. Ab 1885
setzten Aktivitdten ein, auch die Region um den Wolfgangsee und den Mondsee zu
erschlieffen. Zu Beginn des Jahres 1890 erhielt die Salzkammergut-Lokalbahn-
Aktiengesellschaft die erste Konzession fur ihre Schmal spurbahn von Ischl nach Salzburg.
Die Spurweite wurde vom K. K. Kriegsministerium aus strategischen Uberlegungen mit 760
mm (Bosnische Sour) festgesetzt.

Josef Stern (1849 - 1924), der 1882 die Stern & Hafferl AG mitbegrindete, eine der
fuhrenden Technikerpersonlichkeiten des ausgehenden 19. Jahrhunderts in OberGsterreich,
Ubernahm die Leitung des Bahnprojekts. Bei der Trassenfihrung wurde, in Hinblick auf
das touristische Betriebsziel, darauf geachtet, dem Fahrgast Ausblicke in malerische
Landschaften zu ermoglichen. So lief3 Stern von Landschaftsmalern die schonsten
Ausblicke bestimmen, welche dann durch die, sehr wohl 6konomisch gefiihrte Trasse
verbunden wurden.

Bereits am 5. August 1890 konnte das Teilstlick Ischl - Strobl (9,5 km) dem Verkehr
Ubergeben werden. Von Beginn an wurde ein Hofsalonwagen gefuhrt, die
Hochstgeschwindigkeit der Zige war mit 20 km/h begrenzt. Urspringlich begann die
Strecke nordwestlich der Stadt beim Lokalbahnhof in der Néhe des Gaswerks. Erst 1894
wurde mit dem Kalvarienberg-Tunnel (685 m), dem Kaltenbach-Viadukt und der
Lokalbahn-Brcke Uber die Traun, die Verbindung zum Frachtenbahnhof hergestellt. Von
dort verlief die Salzkammergut-Lokalbahn als Péage-Strecke auf dem Bahnkorper der
Normal spurbahn bis zum Staatsbahnhof, dem heutigen Hauptbahnhof.

Die Betriebseinstellung der Salzkammergut-Lokalbahn, welche heute allgemein as
Fehlentscheidung der Landesregierungen von Obertsterreich und Salzburg eingeschétzt
wird, beraubte die Region nicht nur um ein praktikables Nahverkehrsmittel, sondern auch
um eine Fremdenverkehrsattraktion ersten Ranges. Am 30. 9. 1957 verkehrte der letzte
planmal3ige Personenzug und am 10. 10. 1957 wurde auch der Giterverkehr eingestellt.

Die Lokalbahn-Bricke

Der ehemalige Eisenbahnviadukt, die heutige Lokalbahn-Stral3enbriicke, Uberquert die
Traun etwas schrég zur Flul¥richtung, was die Einbindung des Bahnkorpers der Lokalbahn
in jenen der Kronprinz-Rudolf-Bahn erleichterte. Das Tragwerk, ein Durchlauftrager, ist in
Form einer genieteten Fachwerkskonstruktion aus Stahl ausgefihrt. Aufféllig ist die grof3e
Schlankheit der Stabe, wobei entsprechend den Anforderungen die Druckstabe aus L-
Profilen, die Zugstdbe aus Flachprofilen gebildet werden. Die wohldurchdachten
Beschrankung auf das Zweckméidige, sparsame Querschnittsdimensionen, die Lesbarkeit
der Kraftflisse und Verbindungsstellen macht die Lokalbahn-Briicke zu einem filigranen,
durchfahrbaren Raum, der zeitlos modern anmutet. Der Gleiskorper wurde, wie die heutige



Stralde, innerhalb des Tragwerks, das auf zwel Land- und einem FluRpfeiler gelagert ist
gefuhrt. Der Flul3pfeiler besteht aus Kalkstein-Quadermauerwerk, die Stitzweite zwischen
den Auflagern betragt 30 m.

Die Brcke als technisches Denkmal

Neben einem erhaltenen Widerlager des Kaltenbach-Viadukts ist die Lokalbahn-Bricke
das letzte sichtbare Zeugnis der Salzkammergut-L okalbahn im Stadtgebiet von Bad Ischl.
Durch die Umnutzung als einspurig befahrbare Stral3enbriicke, welche nur den Anspriichen
des ortlichen Verkehrs gentigen mufdte, konnte die Briicke bisher funktional erhalten
werden. Die augenblicklichen raumplanerischen Zielsetzungen fir diesen Trauntbergang,
flubautechnische Malinahmen und der Umstand, dal3 in die Erhaltung des Tragwerks
bisher keine nennenswerten Mittel investiert wurden, bedrohen den weiteren Bestand des
Bauwerks. Sollte sich die Steigerung des Kfz-Verkehrs und der dadurch notwendige
Neubau einer zweispurigen Stral3enbriicke als unvermeidbar erweisen, bleibt wenigstens
zu hoffen, dal3 die Lokalbahn-Briicke als technisches Denkmal, as Erinnerung an die
Salzkammergut-Lokalbahn erhalten bleibt und weiterhin for den Fuf3ganger- und
Radfahrerverkehr genutzt werden kann.
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